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Wstep

Publikujemy piaty ,Raport o korkach w 7
najwiekszych miastach Polski” przygotowany
wspdlnie przez Deloitte i Targeo.pl. Raport,
jak wszystkie poprzednie publikowane od
roku 2011, opiera sie na danych zebranych
w pazdzierniku poprzedzajgcego roku, ktory
to miesigc jest najbardziej reprezentatywny
pod wzgledem warunkéw pogodowych

i komunikacyjnych dla catego roku.

Struktura Raportu 2016 jest analogiczna

do poprzednich: analiza zakorkowania 7
najwiekszych miast Polski (rozdziat 1), badanie
waskich gardet (rozdziat 2), szacunek kosztow
korkow dla kierujgcych autami i polskiej
gospodarki (rozdziat 3) oraz korkowy ranking
miast (rozdziat 4). Wszystkie czesci odwotuja sie
do wynikéw z poprzednich raportéw, tak aby
mozna byto porownywac zachowanie trendow,
ktore w okresie 5 lat sg dos¢ dobrze widoczne.
W podsumowaniu, pro memoria, powtarzamy
nasze praktyczne rekomendacje, ktore w wielu
punktach nie sg zgodne z realizowang polityka
transportowa witadz miejskich.

O kolejnosci prezentacji poszczegdlnych miast
zadecydowata oszacowana liczba kierowcow
dojezdzajacych do/z pracy, a nie preferencje
autordéw, czy uwarunkowania historyczne.

Deloitte “Targeon
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1. Miasta w korkach

Wskazniki prezentowane w Raporcie opieraja si¢ na
badaniu Korkometr™ prowadzonym przez Targeo.pl
i AutoMape od 2008 r.

W Raporcie 2016 wykorzystalismy metodologie
prezentowana w poprzednich raportach, ktéra zostata
rozbudowana o bardziej szczegétowe elementy

i uzupetniona o nowe dane. Dla utatwienia interpretacji
wynikéw przypominamy ja ponizej.

Badanie wystepowania korkdw oparto na pomiarach
predkosci przejazdu poszczegdlnymi odcinkami drog,
wyznaczanych na podstawie danych GPS zbieranych
w czasie rzeczywistym z poruszajacych sie pojazdow.
Obliczenia bazuja na danych zebranych przez Targeo.
pl w pazdzierniku 2015 r. Miesiac ten przyjmowany jest
w Europie Srodkowej (obok przetomu kwietnia i maja)
jako najbardziej miarodajny dla pomiaréw natezenia
ruchu ze wzgledu na trwajacy rok szkolny i akademicki
oraz umiarkowane warunki pogodowe. W Raporcie
pokazujemy poréwnywalne dane dla pazdziernika od
2011 r.

Dane zrodtowe pochodza z ponad 100 tysiecy
pojazdow, dostarczajacych podczas jazdy informacji

o lokalizacji, predkosci i kierunku jazdy, w interwatach
czasowych nie wiekszych niz 60 sekund. Analiza objeta
zostata sie¢ drogowa 7 badanych miast — tacznie ponad
29 tys. km drog.

W szczegotowe] analizie opdznien spowodowanych
korkami w miastach pod uwage brane byly tylko dni
robocze w godzinach od 6:00 do 20:00, jednak na
potrzeby wyznaczenia srednich opdznien miesiecznych
oraz kosztow korkow — uwzgledniane byty tylko dwa
szczyty komunikacyjne — poranny od 7:30 do 9:30

i popotudniowy od 15:00 do 18:00. W kazdym z miast
wytypowano gtowne wezty komunikacyjne w centrum
oraz na obrzezach miasta, a nastepnie analizowano
niezaleznie po dwie proby losowe po 300 tras pomigdzy
wezfami.

Dane analizowano niezaleznie w 20 przedziatach
czasowych, w tym 4 przedziaty 30-minutowe

w szczycie porannym (7:30-9:30) i 6 przedziatow
30-minutowych w szczycie popotudniowym (15:00-
18:00). W obliczeniach uwzgledniono charakterystyke
natezenia ruchu, ktéry w porannym szczycie jest
wiekszy w kierunku ,,do centrum”, a w popotudniowym
-,z centrum”. A priori przyjeto proporcje 70/30 tras
wjazdowych do wyjazdowych w szczycie porannym

i odwrotna — 30/70 w szczycie popotudniowym.
tacznie, dla kazdego miasta przeanalizowano 12

000 tras, co pozwolito na precyzyjne oszacowanie
Sredniego opoznienia powodowanego przez korki

w poszczegolnych przedziatach czasowych.

Korkometr™ — opdznienie i czas spedzony

w korkach

W ramach badania Korkometr™ wyliczany jest wskaznik
wzglednego opdznienia spowodowanego korkami

w stosunku do przejazdu swobodnego bez utrudnien
(ang. free flow). Predkos¢ przejazdu swobodnego
zostata wyznaczona dla kazdego segmentu drogi

na podstawie pomiarow predkosci poza godzinami
szczytu. Przy analizie statystycznej dla catego miasta lub
innego przypadku, gdzie uwzgledniane jest wiele tras,
opoznienie jest podawane jako sredni czas opdznienia
na 10 km trasy. W przypadku gdy analizujemy
pojedyncza, konkretna trase (np. wybrane waskie
gardto) podawany jest czas opdznienia dla catego
rozpatrywanego odcinka.

Poza samym opoznieniem, z ktorego wynikaja wyliczone
w raporcie koszty korkow, dla kierowcow istotny jest
réwniez czas spedzony w korkach, czyli faktyczny czas
odczuwania dyskomfortu zwigzanego z zakorkowaniem.
Dlatego obok op6znien powodowanych przez korki,
publikujemy rowniez faczny miesieczny czas spedzony

w korkach przez statystycznego kierowce. Dla celow
poréwnawczych w zestawieniu prezentujemy rowniez
wyniki badan za lata poprzednie.

Raport o korkach w 7 najwiekszych miastach Polski Warszawa, Wroctaw, Krakdw, Poznan, Gdansk, £édz, Katowice






1.1 Warszawa

Korkometr™ — Opo6znienia spowodowane przez korki [min/10 km]
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Zrédio: Targeo.pl

Korkometr™ - taczny czas dojazdu [min/10 km]
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Zrédio: Targeo.pl

Korkometr™ — Miesieczne op6znienie spowodowane przez korki

w godzinach szczytu [godz:min] Korkometr™ — Czas jazdy w korkach [godz:min]
Miesieczne 2015 2014 2013 2012 2011 2015 2014 2013 2012 2011
szczyt poranny 04:09 03:44 03:55 04:06 04:45 07:02 06:17 06:19 06:31 07:22
szczyt popotudn. 04:03 03:44 03:20 04:03 04:14 06:43 06:07 05:27 06:17 06:47
SUMA 08:12 07:28 07:15 08:09 08:59 13:45 12:24 11:46 12:48 14:09

Zrédto: Targeo.pl

Raport o korkach w 7 najwiekszych miastach Polski \Warszawa, Wroctaw, Krakdw, Poznan, Gdansk, £t6dz, Katowice 7
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1.2 Wroctaw

Korkometr™ — Opo6znienia spowodowane przez korki [min/10 km]
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Zrédio: Targeo.pl

Korkometr™ - t3czny czas dojazdu [min/10 km]
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Korkometr™ — Miesieczne op6znienie spowodowane przez korki
w godzinach szczytu [godz:min] Korkometr™ — Czas jazdy w korkach [godz:min]
Miesieczne 2015 2014 2013 2012 2011 2015 2014 2013 2012 2011
szczyt poranny 03:57 03:47 03:26 03:24 03:10 06:45 06:11 05:31 05:23 05:12
szczy't popotudniowy 04:55 04:48 04:12 03:50 03:55 07:50 07:20 06:20 05:55 06:05
SUMA 08:52 08:35 07:38 07:14 07:05 14:35 13:31 11:51 11:18 11:17

Zrédto: Targeo.pl

Raport o korkach w 7 najwiekszych miastach Polski Warszawa, Wroctaw, Krakow, Poznan, Gdansk, tédz, Katowice 11
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1.3 Krakow

Korkometr™ — Opo6znienia spowodowane przez korki [min/10 km]
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Zrédio: Targeo.pl

Korkometr™ - t3czny czas dojazdu [min/10 km]
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Korkometr™ — Miesieczne op6znienie spowodowane przez korki

w godzinach szczytu [godz:min] Korkometr™ — Czas jazdy w korkach [godz:min]
Miesieczne 2015 2014 2013 2012 2011 2015 2014 2013 2012 2011
szczyt poranny 04:04 03:49 03:47 03:48 03:04 06:36 06:02 05:49 05:55 04:59
szczy't popotudniowy 04:32 03:46 03:56 03:35 03:24 07:07 06:00 06:05 05:41 05:30
SUMA 08:36 07:35 07:43 07:23 06:28 13:43 12:02 11:54 11:36 10:29

Zrédto: Targeo.pl
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1.4 Poznan

Korkometr™ — Opo6znienia spowodowane przez korki [min/10 km]
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Zrédio: Targeo.pl

Korkometr™ - taczny czas dojazdu [min/10 km]
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Korkometr™ — Miesieczne op6znienie spowodowane przez korki

w godzinach szczytu [godz:min] Korkometr™ — Czas jazdy w korkach [godz:min]
Miesieczne 2015 2014 2013 2012 2011 2015 2014 2013 2012 2011
szczyt poranny 03:41 03:11 03:29 03:19 04:03 06:15 05:52 05:42 05:27 06:22
szczy't popotudniowy 04:28 03:43 03:54 04:17 04:09 06:59 06:00 06:05 06:33 06:28
SUMA 08:09 06:54 07:23 07:36 08:12 13:14 11:52 11:47 12:00 12:50

Zrédto: Targeo.pl

Raport o korkach w 7 najwiekszych miastach Polski Warszawa, Wroctaw, Krakéw, Poznan, Gdansk, todz, Katowice 19



Poznan - srednie predkosci przejazdu w szczycie porannym (2015 rok)
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Poznan - srednie predkosci przejazdu w szczycie popotudniowym (2015 rok)
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1.5 Gdansk

Korkometr™ — Opo6znienia spowodowane przez korki [min/10 km]
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Korkometr™ - taczny czas dojazdu [min/10 km]
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Korkometr™ — Miesieczne op6znienie spowodowane przez korki

w godzinach szczytu [godz:min] Korkometr™ — Czas jazdy w korkach [godz:min]
Miesieczne 2015 2014 2013 2012 2011 2015 2014 2013 2012 2011
szczyt poranny 02:26 02:38 02:31 02:40 03:26 04:11 04:29 04:10 04:21 05:25
szczy't popotudniowy 02:34 02:32 02:24 02:40 03:52 04:30 04:25 04:04 04:24 06:03
SUMA 05:00 05:10 04:55 05:20 07:18 08:41 08:54 08:14 08:45 11:28

Zrédto: Targeo.pl

Raport o korkach w 7 najwiekszych miastach Polski Warszawa, Wroctaw, Krakéw, Poznan, Gdansk, todz, Katowice 23
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1.6 £odz

Korkometr™ — Opo6znienia spowodowane przez korki [min/10 km]

8 = 2011
2012

=2013
= 2014
= 2015
‘ ‘ godziny szczytu

N Q N QO O Q Q N N
N 2 N 2 QO 2 O N N
& & ) g //\. G (.\‘b‘ /\o)- B

Zrédio: Targeo.pl

Korkometr™ - taczny czas dojazdu [min/10 km]
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Korkometr™ — Miesieczne op6znienie spowodowane przez korki

w godzinach szczytu [godz:min] Korkometr™ — Czas jazdy w korkach [godz:min]
Miesieczne 2015 2014 2013 2012 2011 2015 2014 2013 2012 2011
szczyt poranny 02:37 02:42 02:53 02:48 02:35 04:37 04:40 04:54 04:44 04:28
szczy't popotudniowy 03:23 03:29 03:25 03:32 03:12 05:22 05:36 05:28 05:35 05:14
SUMA 06:00 06:11 06:18 06:20 05:47 09:59 10:16 10:22 10:19  09:42

Zrédto: Targeo.pl

Raport o korkach w 7 najwiekszych miastach Polski Warszawa, Wroctaw, Krakow, Poznan, Gdansk, tédz, Katowice 27
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t6dz - srednie predkosci przejazdu w szczycie popotudniowym (2015 rok)
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1.7 Katowice

Korkometr™ — Opo6znienia spowodowane przez korki [min/10 km]
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Korkometr™ - taczny czas dojazdu [min/10 km]
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Korkometr™ — Miesieczne op6znienie spowodowane przez korki

w godzinach szczytu [godz:min] Korkometr™ — Czas jazdy w korkach [godz:min]
Miesieczne 2015 2014 2013 2012 2011 2015 2014 2013 2012 2011
szczyt poranny 02:16 02:30 02:15 02:34 02:18 04:06 04:18 03:48 04:03 03:52
szczy't popotudniowy 02:41 03:13 02:40 02:46 02:27 04:36 05:11 04:20 04:25 04:03
SUMA 04:57 05:43 04:55 05:20 04:45 08:42 09:29 08:08 08:28 07:55

Zrédto: Targeo.pl
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Katowice — srednie predkosci przejazdu w szczycie porannym (2015 rok)
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Zrédto: Targeo.pl
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Katowice — srednie predkosci przejazdu w szczycie popotudniowym (2015 rok)
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Zrédto: Targeo.pl
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2. Waskie gardta

Poza wyliczeniem opdzZnien, w ramach badania
Korkometr™, dla kazdego miasta wytypowano
odcinki sieci drogowej stanowigce waskie gardta

w miejskim systemie komunikacyjnym. Jako waskie
gardia zakwalifikowane zostaty odcinki o dtugosci

co najmniej 500 metrow, na ktérych taczny czas
utrudnien w obu szczytach wynosi srednio co najmniej
1,5 godziny dziennie. Na kazdym z wytypowanych
odcinkéw obliczono niezaleznie opdznienia w szczycie
porannym i popotudniowym. Z przeprowadzonych
pomiardw wynika, ze duza czes¢ waskich gardet to
zatory tworzace sie tylko w jednym kierunku i tylko w
jednym ze szczytow komunikacyjnych. Dla kazdego
waskiego gardfa podajemy srednie opdzZnienie
generowane w godzinach najwyzszego natezenia ruchu
i odpowiadajaca mu srednig predko$¢ przejazdu, ktédra
dla wszystkich waskich gardet jest ponizej 10 km/h.

W Raporcie 2016 prezentujemy wszystkie spetniajace
powyzsza definicje waskie gardfa, ktore systematycznie
powodujg najwieksze opdznienia w badanych
miastach. Waskie gardfa, w odréznieniu od $rednich
opdZnien i czasu spedzonego w korkach, moga ulegac
diametralnym zmianom nawet w okresie pojedynczych
miesiecy. Dlatego tez, postanowilismy poréwnac
waskie gardta z poprzednich lat, aby mozna byto oceni¢
efektywno$¢ polityki transportowej, ktéra powinna
minimalizowac ilo$¢ i koszt waskich gardet

Gdy spojrzymy na mapy poszczegdlnych miast mozna
zauwazy¢, ze waskie gardta czesto bezposdrednio
sasiaduja ze soba wskazujac skrzyzowanie lub
odcinek drogi, ktory jest pierwotnym powodem
problemu. Dalsza analiza opdZnief w otoczeniu takich
waskich gardet pokazuje zwykle kumulacje kilku
ponadprzecietnych utrudnien bliskiej okolicy.
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Patrzac na poréwnanie sytuacji w pazdzierniku 2015

z poprzednimi latami praktycznie w kazdym z miast
mozemy wskaza¢ waskie gardfa, ktorych lokalizacja

nie zmienita sig. Sg to miejsca, w ktdrych rozwigzanie
problemu mogtoby przynies¢ skokowa poprawe
przejezdnosci dla wigkszego rejonu, a moze i dla
catego miasta. Jednoczesnie, pordwnujac poszczegolne
miasta widzimy, ze waskie gardfa moga by¢ skutecznie
minimalizowane. Miasta najmniej zakorkowane —
Katowice i Gdansk — maja mniej waskich gardet, a
generowane przez nie opoznienia sa wyraznie mniejsze
opoznienia, wiec mniej dolegliwe dla kierowcow w
poréwnaniu z innymi miastami.

W danych dla Warszawy wida¢, ze dzieki przebudowie
wyjazdu z miasta na Krakéw i Katowice udato sie
zlikwidowac najwigksze waskie gardto sprzed roku

w al. Krakowskiej. Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze
dane z pazdziernika pokazuja sytuacje przed otwarciem
odbudowanego po pozarze Mostu tazienkowskiego. Po
otwarciu mostu sytuacja na drogach dojazdowych do
pozostatych mostow ulegta widocznej poprawie.

Jednak analiza waskich gardet i opdznien w latach

2014 2015 wskazuje na problemy systemowe — liczba
i skala waskich gardet rosnie, a niektore z nich sa
niezmiennie w tych samych miejscach, a czasy opdznien
powodowanych przez korki w poszczegdinych miastach
z roku na rok rosng i to pomimo duzych naktadow

na infrastrukture komunikacyjna i bardzo wysokich
wspotczynnikow wykorzystania transportu publicznego
w polskich miastach. Problem wydaje sie zatem wynikac
z niedostatecznej analizy i uwagi poswieconej temu
zagadnieniu przez wtadze miast oraz zarzadzajacych
transportem drogowym i komunikacja miejska.



2.1 Warszawa

Waskie gardta w 2015 roku — Warszawa

Odcinek

Dlugosé Srednie Srednia Utrudnienia

odcinka opoznienie predkos¢ poranne
[m] [min] [km/h] (7:30 - 9:30)

Utrudnienia
popotudniowe
(15:00 - 18:00)

Swietokrzyska /

Marszatkowska >

! Tamka Kruczkowskiego 1367 15:5 45 - mee
2 Francuska \Z/\‘;‘;gfj;f;v]: Rondo 877 14,6 3,2 aae a

3 Cybernetyki Wirazowa - Postepu 812 14,1 3,2 - L)
4 al. Wilanowska - Sikorskiego 1105 13,8 41 - ane
5 Wybrzeze Helskie ;aa(‘ii“glil;a > 1858 13,1 6,6 ) [=Y=1=)
6 al. Jerozolimskie - Rondo de Gaulle'a 1536 12,8 5,8 - [=Y=1=}
7 Sasanki, Marynarska = Postepu 1087 12,7 3,6 L) -
8 Dolina Stuzewiecka - al. Wilanowska 1711 12,4 6,5 - [=Y=7~%
9 ldzikowskiego > Witosa 1341 12,3 5,4 - [=Y=7=}
10  Andersa Stawki > Solidarnosci 1070 11,8 4.6 =1=v=} -
11 Obwodnica zjazd na Putawska 1337 11,2 5,8 =Y=7~} =Y~
12 Idzikowskiego - Putawska 815 10,3 4.1 - -
13 Spacerowa -> Belwederska 848 6,8 6,1 - ==Y
14 Czerniakowska - Bartycka 1326 6,5 8,6 - [=Y=Y=1
15 al. Jerozolimskie Plater > Towarowa 1157 6,4 8 - [=1=7=)
16 Plaskowickiej > Putawska 619 6,3 49 oo -
17 Wilanowska - Dolina Stuzewiecka 821 6,3 6,2 - -

@@ Duze utrudnienia

Zrédio: Targeo.pl
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@ém Srednie utrudnienia

@ Mate utrudnienia
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Waskie gardfa w 2014 roku — Warszawa

Utrudnienia
popotudniowe
(15:00 - 18:00)

Utrudnienia
poranne
(7:30 — 9:30)

Srednie Srednia
odcinka opodznienie predkos¢
[m] [min] [km/h]

Dtugos¢

1 al. Krakowska > centrum 29670 16,9 8,0 [=Y=Y=} -
2 Idzikowskiego Putawska > Witosa 1850 14,5 6,1 - L)
Rolna = Dolina
3 al. Wilanowska na = 2ol 1200 12,7 4,8 a aaa
Stuzewiecka
Stawki > al.
4 Andersa awki = & 1070 9,7 5,4 aae a
Solidarnosci
. . Sobieskiego >
5 ldzikowskiego 1800 9,6 8,3 [=Y=Y=} -
Putawska
6 Sasanki, Marynarska = Postepu 1090 9,5 5,6 ) -
Bielanska - No
7 al. Solidarnosci l wy 750 8,9 4,4 - 21T
Zjazd
I. limskie >
8 Wawelska al. Jerozolimskie 1350 8,4 7,4 aaa aaa
Zwirki i Wigury
P gldo Dywizj >
9 ,ows.tancow ywizjonu 303 1120 75 6.9 aad aas
Slaskich Czumy
) Sobieskiego - Dolina
10  al. Wilanowska . 820 7.0 5,7 [=Y=Y=} -
Stuzewiecka
11 Dolina Stuzewiecka > Wisty 1420 6,7 9,0 - -m
12 al. Jerozolimskie Plater > Towarowa 1160 6,6 7.8 - 21T
Bonifraterska >
13 Miedzyparkowa o 810 6,4 6,0 - -
Stonimskiego
Prosta >
14 Towarowa . . 660 6,3 5,2 - -
al. Jerozolimskie
15  Gorczewska > Powstancéw Slaskich 560 5,6 5,0 - [=Y=7=}
Swietokrzyska, Nowy Swiat >
16 VIeoKysa owy wiat 690 5,6 5,9 a P
Tamka Kruczkowskiego
17 Pfaskowickiej -> Putawskiej 620 5,4 5,6 -m- -

@ Duze utrudnienia

Zrédio: Targeo.pl
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2.2 Wroctaw

Waskie gardta w 2015 roku — Wroctaw

Dlugosé Srednie Srednia Utrudnienia Utrudnienia
Odcinek odcinka opoznienie predkos¢ poranne popotudniowe
[m] [min] [km/h] (7:30 - 9:30) (15:00 - 18:00)
Pszczelarska >
1 Zwycigska ) 869 22,3 2,2 -e- -
Ofttaszynska
2 Jagiety, Podwale - pl. Orlat Lwowskich 1087 12,7 4.4 - [=Y=7=}
) > Nowaka
3 Obornicka . 916 9,8 4.8 - [=Y=7=}
Jezioranskiego
al. Karkonoska, ,
4 . - Ottaszynska 1953 8,8 9,3 - s
Zwycieska
5 Kottataja, Stawowa - Pitsudskiego 636 5,6 5,6 - )
6 Pitsudskiego -> Kotfataja 1059 5,3 8,2 - am
7 Klecinska - Grabiszynska 751 5,2 6,8 - -
@@ Duze utrudnienia @ Srednie utrudnienia @ Mate utrudnienia
Zrédio: Targeo.pl
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Waskie gardta w 2014 roku — Wroctaw

Dlugosé Srednie Srednia Utrudnienia Utrudnienia

Odcinek odcinka opoznienie predkos¢ poranne popotudniowe
[m] [min] [km/h] (7:30 - 9:30) (15:00 — 18:00)

Pszczelarska >

1 Strachowskiego 870 17,7 2,7 =1=7=} -
g Ottaszynska
2 Hallera - Grabiszynskiej 890 8,8 5,1 oo e
Armii Krajowej >
3 Krakowska 1040 8,7 5,8 - [=Y=7=}
Opolska
4 Opolska Tyska > Swigtnicka 950 6,7 6,6 ana -
Legnicka = Orlat
5 Podwale gnicka = Lrq 550 5,9 48 aaa aaa
Lwowskich
Robotnicza, -
6 Nabycinska = Sadowa 830 59 6,6 - e
Podwale
) . Most Zwierzyniecki > o
7 Curie-Sktodowskiej 680 5,8 5,7 [=Y= [=Y=7=}
rondo Regana
8 Borowska Sieradzka - Swobodna 570 5,2 5,4 [=Y=v=} =1
@@ Duze utrudnienia @ Srednie utrudnienia @ Mafe utrudnienia

Zrédto: Targeo.pl
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2.3 Krakow

Waskie gardta w 2015 roku — Krakéw

Dlugosé Srednie Srednia Utrudnienia Utrudnienia
Odcinek odcinka opoznienie predkos¢ poranne popotudniowe
[m] [min] [km/h] (7:30 - 9:30) (15:00 - 18:00)
1 Dietla, Grzegorzecka = Rondo Grzegorzeckie 1604 13,4 5,8 -m- -
Bratystawska >
2 ys > Opolska 1025 8,5 5,9 a aAaa
Pradnicka
3 Ofiar Dabia > Nowohucka 1091 8,5 6,1 - [=Y=7=}
4 al. Pokoju - Rondo Grzegorzeckie 757 8,3 4,6 - s
5 Wielicka > Powstafcow Slaskich 1262 8,1 7,2 amm -
6 Limanowskiego > Powstafcow Slaskich 691 7.9 4,5 - ame
Powstania i )
7 ) - Rondo Grzegorzeckie 608 6,5 47 - [=Y=7=}
Warszawskiego
8 Nawojki - Stowackiego 1177 6,5 8,1 ) o
9 Konopnickiej Marii - Kosciuszki 1103 6,1 8 ) =
10 al. 29 Listopada - Opolska 1054 5,6 8,2 - -
@@ Duze utrudnienia = Srednie utrudnienia @ Mate utrudnienia
Zrédio: Targeo.pl
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Waskie gardta w 2014 roku - Krakéw

Utrudnienia
popotudniowe

Utrudnienia
poranne

Srednia
predkos¢

Dlugosé Srednie

Odcinek odcinka

opoznienie

[m]

[min]

[km/h]

(7:30 — 9:30) (15:00 - 18:00)

Banacha > Dobrego

1 29 Listopada 2100 241 4,5 [=Y=Y=} -
Pasterza
D >
2 Wielicka worcowa 1260 9,1 6,5 anm a
Powstancow WIkp.
Powstania rondo Mogilskiego >
3 ) , . 610 6,5 4,7 - -
Warszawskiego rondo Grzegorzeckiego
4 Saska -> Nowohuckiej 620 6,2 51 - -m
Woronicza > przejazd
5 29 Listopada , prze) 860 5 7,8 a aaa
kolejowy
Wioslarska > Krolowej
6 Ksiecia Jozefa . ! 950 5,7 7,5 [=T=1=) -
Jadwigi
. tukasiewicza >
7 Olszyny, Pilotow ) 860 5,7 7 - -
Meissnera
8 Stowackiego Inwalidow > Pradnicka 880 5,6 7,2 - =YY=}
N iki, L
9 awojK . > Mickiewicza 1020 5,5 8,1 - =11
Czarnowiejska

@ Duze utrudnienia

Zrédfo: Targeo.pl

(== Srednie utrudnienia

@ Mate utrudnienia

W\
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2.4 Poznan

Waskie gardta w 2015 roku — Poznan

Dtugos¢

Odcinek

odcinka

Srednia
predkos¢
[km/h]

Srednie
opoznienie

[m] [min]

Utrudnienia

poranne

(7:30 - 9:30)

Utrudnienia

popotudniowe
(15:00 - 18:00)

1 al. Niepodlegtosci - Solna 1616 12,5 6,2 - -
2 Battycka - Hlonda 1018 10 5,1 L) L
3 Bukowska - Szpitalna 1249 8,8 6,7 - [=Y=7=}
4 Naramowicka - tuzycka 1242 8,2 7 - s
5 Przybyszewskiego - Dabrowskiego 781 7,2 54 - L)
6 Zeromskiego -> Dabrowskiego 806 7,1 5,6 oo e
7 Hetmanska -> Reymonta 905 6,3 6,7 - [=Y=7=}
8 Garbary -> Mate Garbary 750 5,8 6,2 - o
@ Duze utrudnienia == Srednie utrudnienia ™ Mate utrudnienia
Zrédto: Targeo.pl
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Waskie gardta w 2014 roku — Poznan

Dlugosé Srednie Srednia Utrudnienia Utrudnienia
Odcinek odcinka opoznienie predkos¢ poranne popotudniowe
[m] [min] [km/h] (7:30 — 9:30) (15:00 — 18:00)

1 Naramowicka Bolka > Lechicka 1360 20,7 3,5 (12T [=1=7=}
KI >

2 Obormicka onowa 1710 12,4 6,2 aa aAaa
Hulewiczéw

Reymonta, Wyspianskiego >
3 . ) 1950 12 7,4 - -
Przybyszewskiego Dabrowskiego

Szpitalna >

4 Dabrowskiego P ) 660 7.6 4,5 - -
Przybyszewskiego
jez. Rusatka >

5 swWawrzynca Jez. U 890 7,4 5,8 aa aaa
Niestachowska

AcoOw T ku >

6  Lechicka Obroficow Tobruku 580 7,2 4,2 aa aaa
Naramowicka
jez. Malta - rondo .

7 Jana Pawta Il : 1030 5,3 8,4 - -
Rataje
Diluga > Krolowej -

8 Garbary . 520 5,2 4,9 - -m
Jadwigi

@@ Duze utrudnienia @ Srednie utrudnienia @ Mafe utrudnienia

Zrédto: Targeo.pl
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2.5 Gdansk

Waskie gardta w 2015 roku — Gdansk

Dlugosé Srednie Srednia Utrudnienia Utrudnienia
Odcinek odcinka opoznienie predkos¢ poranne popotudniowe
[m] [min] [km/h] (7:30 - 9:30) (15:00 — 18:00)
Matomiejsk
1 a Or,m,ejs & Trakt $w. Wojciecha 1109 11,1 5 ane -
Podmiejska
2 Wyspianskiego - Grunwaldzka 758 8,8 4,4 - oo
Traugutta
3 Romualda, > Grunwaldzka 950 8,8 5,3 - [=Y=7=}
Do Studzienki
Hynka, al. Zotni >G Idzk
4 ynka, al. Zotnierzy runw? zka, 1314 82 73 - g
Wykletych Partyzantow
5 3 Maja - Hucisko 1064 7,3 6,8 - L)
6 al. Armii Krajowej -> Okopowa 688 6 5,6 - -
@ Duze utrudnienia @ém Srednie utrudnienia @ Mate utrudnienia

Zrédto: Targeo.pl
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Waskie gardta w 2014 roku - Gdansk

Dlugosé Srednie Srednia Utrudnienia Utrudnienia

Odcinek odcinka opoznienie predkos¢ poranne popotudniowe
[m] [min] [km/h] (7:30 — 9:30) (15:00 - 18:00)

od Mickiewicza >
1 Wyspianski 760 9,6 41 - -
ysplanskiego Grunwaldzkiej

2 Trakt $w. Wojciecha = Centrum 1290 6,5 8,6 amm -
Traugutta, Do Sobieskiego = .
3 o 950 6,3 7 - -
Studzienki Grunwaldzka
Malczewskiego
4 9 - Niepodlegtosci 670 5,8 5,6 - -
(Sopot)
Nowa Watowa >
5 Jana z Kolna 840 5,3 7,2 - [=Y=7=
Podwale
6 Armii Krajowej > Okopowej 690 5,3 6,2 - -
@ @@ Duze utrudnienia = Srednie utrudnienia @ Mate utrudnienia

Zrédto: Targeo.pl
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2.6 £6dz

Waskie gardta w 2015 roku - todz

Dlugosé Srednie Srednia Utrudnienia Utrudnienia
Odcinek odcinka opoznienie predkos¢ poranne popotudniowe
[m] [min] [km/h] (7:30 — 9:30) (15:00 — 18:00)
Pitsudskiego, Kilinskiego >
1 PUSKIEg . 9 1792 14 6,2 a aaa
Mickiewicza Zeromskiego
Pétnocna, )
2 - Zachodnia 723 10,1 3,7 - [T
Ogrodowa
3 al. Wtdkniarzy - Legionow 908 7.5 5,8 [=Y=Y=} [=Y=7=}
) - Zachodnia /
4 Zielona L i 643 7.1 4,6 - ST
Kosciuszki
5 Kilinskiego - Pdtnocna 711 6,5 6,8 - L)
al. Kosciuszki, ,
6 ) > Poétnocna 1075 6,5 7,5 - [=T=7-
Zachodnia
Wojska Polskiego, )
7 ) - Zachodnia 981 6,1 7.4 - [=Y=7=}
Lutomierska
Konstantynowska, L L
8 o, -> Widkniarzy 1029 59 7,8 - o
Legiondw
@@ Duze utrudnienia @ Srednie utrudnienia @ Mafe utrudnienia
Zrédto: Targeo.pl
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Waskie gardta w 2014 roku - t6dz

Dlugosé Srednie Srednia Utrudnienia Utrudnienia

Odcinek odcinka opoznienie predkos¢ poranne popotudniowe
[m] [min] [km/h] (7:30 — 9:30) (15:00 - 18:00)

Franciszkanska >

1 Potnocna ) 720 10,2 3,7 - [=Y=7-

Zachodnia
host ka >

2 Niciarniana C.Z & OS, owacka 860 9,1 4,7 oo ame

Pitsudskiego
. Kilinskiego > i

3 Narutowicza N 1370 8,8 7,2 - -
Kopcinskiego
Dab ki >

4 Narutowicza ADrowsKiego 1250 7,6 7,5 aaa aAaa
Zachodnia
Marynarska >

5 Wojska Polskiego fynars 1120 7,6 6,9 a Aam
Zachodnia

6 Zielona Lipowa > Kosciuszki 640 6,9 4,7 - -

, Kaminski - Rond

7 Polnocna, Zrodiowa o oKIedo = RONAO 550 6,4 4,4 anm anm
Solidarnosci
Braterska >

8 Jana Pawta Il 640 5,1 6,1 - ace
Obywatelska

@@ Duze utrudnienia @ Srednie utrudnienia @ Mafe utrudnienia

Zrédio: Targeo.pl

) 0|0
> |
)
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2.7 Katowice

Waskie gardta w 2015 roku — Katowice

Odcinek

Srednie
opoznienie
[min]

Dtugos¢

odcinka
[m]

Srednia
predkos¢
[km/h]

Utrudnienia
popotudniowe
(15:00 - 18:00)

Utrudnienia
poranne
(7:30 - 9:30)

Goeppert-Mayer,
Mikotowska

- Strzelecka

1404 10,2

6,5

2 Damrota

- Francuska

793 6,7

58

@ Duze utrudnienia

Zrédio: Targeo.pl

@@= Srednie utrudnienia

Waskie gardta w 2014 roku - Katowice

@ Mate utrudnienia

Srednie
opodznienie
[min]

Dtugos¢

odcinka

[m]

Srednia
predkos¢
[km/h]

Utrudnienia
popotudniowe
(15:00 - 18:00)

Utrudnienia
poranne
(7:30 — 9:30)

Goeppert-Mayer,

1 i Gliwicka > Kominka 1580 12,5 6 - [=1=7=}
Mikotowska
Panewnicka >
2 Piotrowicka 1090 8,8 6 =TT} [=1=Y=}
Kredytowa
. Atrakgji > Trasa
3 Ztota, Bracka P , ! 640 7,5 4,4 [=Y=7~} [=Y=1=}
Rencow
4 Kosciuszki Kolejowa = Brynowska 630 5,9 5,3 [=Y=Y=} [=Y=7=}
@@ Duze utrudnienia @é= Srednie utrudnienia @ Mate utrudnienia
Zrédio: Targeo.pl
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2.8 W jakich miejscach pojedziemy
najwolniej?

Najwolniejsze odcinki drég w Polsce (Top 3)

Srednia Utrudnienia Utrudnienia
Miasto Odcinek predkos¢ poranne popotudniowe
[km/h] (7:30 — 9:30) (15:00 - 18:00)

Miejsce

w Top 3

1 Wroctaw Zwycieska Pszczelarska - Oftaszyniska 2,2 ) -

Zwyciezcow > Rondo

Warszawa  Francuska 3,2 oo -
2 Waszyngtona

Warszawa  Cybernetyki Wirazowa > Postepu 3,2 - -
3 todz Potnocna, Ogrodowa - Zachodnia 3,7 - s
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3. Czas to pienigdz

Z ekonomicznego punktu widzenia czas spedzony

w korkach nie jest wykorzystany produktywnie, gdyz
mozna bytoby go poswieci¢ na prace lub odpoczynek

w zaleznosci od indywidualnych preferencji, zatem

jest to koszt utraconych korzysci. Koszt ten mozna
oszacowac. Przyjety przez nas model szacowania
kosztow korkéw zaktada pewne uproszczenia, ktore sg
konieczne na poziomie agregacji danych i dla osiagniecia
poréwnywalnosci pomiedzy miastami.

Zaktadamy, ze kosztem alternatywnym wobec czasu
straconego w korkach jest wykonywanie pracy
zarobkowej, a wiec wykorzystujemy dane o $rednich
wynagrodzeniach brutto w sektorze przedsigbiorstw dla
0s506b pracujacych w polskich miastach. Nie bierzemy
pod uwage 0s6b jezdzacych do/z pracy z obszarow
podmiejskich, ktére w wielu wypadkach maja juz
charakter metropolitalny.

Bierzemy pod uwage tylko osoby pracujace, a wiec
konserwatywnie zakfadamy, ze osoby aktywne
zawodowo, ale niepracujgce zarobkowo, a poszukujace
pracy nie korzystaja z indywidualnego transportu.

Liczbe dojezdzajacych codziennie do/z pracy szacujemy
na podstawie informacji ZTM-éw o wykorzystaniu
transportu publicznego w poszczegdlnych miastach.

Przyjmujemy, Ze kierowcy postuguja sie statystycznym
samochodem (Fiat Panda z silnikiem benzynowym

o pojemnosci 1,1 litra), co skutkuje konserwatywnymi
wyliczeniami mniejszego zuzycia i nizszego kosztu
paliwa niz na przykfad dla pojazddw o wiekszym silniku.

Cena benzyny uzyta w modelu jest Srednig roczng

dla catego kraju, co rowniez jest zatozeniem
konserwatywnym, poniewaz w miastach ceny paliwa
moga byc statystycznie wyzsze, co wynika miedzy
innymi z wyzszych kosztow funkcjonowania stacji paliw.

W roku 2015 w poréwnaniu z rokiem 2014 dos¢
powaznym zmianom ulegaty nominalne wartosci
zmiennych' wykorzystywanych w naszym modelu
kosztowym:

« Czas opoznien w korkach w dni robocze obliczony
przez Targeo.pl zmniejszyt sie w 2 miastach, a wzrost
w 5 miastach, w tym w 3 pogorszyt sie bardzo
Znaczaco — o godzine miesiecznie na jednego
kierowce. Jedli zestawimy wszystkie 7 miast facznie
— czas w opoznien wydtuzyt sie 0 2 godz. 10 min
na kierowce w skali miesigca i az 0 25 godz. 42 min
rocznie. Zmiana ta niekorzystnie determinuje wyniki
obliczen kosztow.

- Srednia cena 1 litra benzyny Euro-Super 95 obnizyla
sie 0 ponad 12 proc. wobec roku 2014 (4,65
PLN wobec 5,3 PLN) i jest to najwieksza zmiana
w kosztach paliwa od 5 lat. Zmiana ta korzystnie
determinuje obliczenia kosztow, ale jest to jedyny
korzystny czynnik na tle pozostatych wykorzystanych
w modelu.

» Wynagrodzenia brutto w sektorze przedsigbiorstw
wzrosty w miastach objetych badaniem érednio o 4,2
proc., co byto najwyzsza dynamika od 2011 r. Jednak
dynamika na poziomie poszczegdinych miast byta
silnie zroznicowana —od 1,1 proc. w Katowicach az
do zaledwie 9,3 procent. w Warszawie. Przy czym,
Warszawa po raz pierwszy wyprzedzita Katowice
w poziomie wynagrodzen. Zmiana ta niekorzystnie
determinuje wyniki obliczef kosztéw.

taczna liczba oséb pracujacych w analizowanych
miastach wzrosta Srednio o 3,2 proc. do rekordowego
poziomu 2,9 min osob, ale w miastach wystepowaty
znaczace roznice w dynamice wzrostu — od 1,6 proc.
w Katowicach do 4,4 proc. we Wroctawiu. Zmiana ta
niekorzystnie determinuje wyniki obliczen kosztow.

Szacunki liczby mieszkancow korzystajacych
codziennie z transportu indywidualnego wynikaja

z oszacowan liczby oséb korzystajgcych codziennie
z transportu publicznego wykonywanych przez
odpowiednie ZTM-y i z braku nowych wiarygodnych
danych nie ulegty zmianie w poréwnaniu

z poprzednim rankingiem. Czynnik ten jest zatem
neutralny w modelu.

1 Weszystkie dane ekonomiczne wykorzystane w Raporcie pocho-
dzq z GUS, chyba, ze wskazane zostato inne Zrddto.



W naszych szacunkach nie uwzgledniamy kosztow Przechodzac na poziom mikroekonomiczny,

ekologicznych (np. emisji spalin i CO,) oraz zdrowotnych koszt korkow dla statystycznego mieszkanca-
dla ludnosci bedacych skutkiem korkdw w miastach. Nie kierowcy z 7 miast wzrdst az o 18 proc. i wynosit
bralismy takze pod uwage kosztéw wypadkdw drogowych Srednio 3 350 PLN rocznie w poréwnaniu z 2 848
dla budzetow gospodarstw domowych, firm i panstwa.? PLN rocznie w 2014 r. W ujeciu nominalnym byt to
wzrost kosztu o 502 PLN rocznie na kierowce. Wzrost
Dane i zatozenia przyjete w naszych obliczeniach wydaja czasu traconego w korkach, $rednich wynagrodzen
sie konserwatywne, wiec z duzym prawdopodobienstwem oraz ilosci pracujacych ergo korzystajacych z transportu
nalezy przyja¢, ze ekonomiczne szacunki kosztéw indywidualnego spowodowat, ze pomimo znaczacego
utraconych korzysci z powodu korkdw w miastach sg spadku cen paliw roczny koszt korkéw na kierowce
niedoszacowane. wzrost srednio do 70 proc. miesiecznego
wynagrodzenia w poréwnaniu z 64 proc. w 2014
Wszyscy pracujacy i podrozujacy do/z pracy r. i niewiele rézni sie od poziomu sprzed 5 lat, czyli
transportem indywidualnym w 7 miastach tracili z poczatku naszego rankingu.

w korkach w 2015 r. 14,6 min PLN dziennie, 321
min PLN miesiecznie i ponad 3,8 mid PLN rocznie.
W poréwnaniu z rokiem 2014 jest to pogorszenie az o 12
proc., czyli odpowiednio o 1,5 min PLN dziennie, 34 min
PLN miesiecznie i ponad 400 min PLN rocznie.

Koszt korkow dla kierowcow (min PLN)

1600
1400
1200
=2010
1000
2011
800 =2013
600 u2014
=2015
400
= mediana
200 dla kazdego
roku

Warszawa Wroctaw Krakow Poznan Gdansk todz Katowice

Koszt korkéw na kierowce (PLN)

2015 2014 2013 2011 2010
dziennie miesiecznie rocznie dziennie miesiecznie rocznie dziennie miesiecznie rocznie dziennie miesiecznie rocznie dziennie miesiecznie rocznie

Warszawa 15 335 3976 13 294 3489 13 278 3296 14 310 3683 15 331 3930
Wroctaw 14 299 3549 13 283 3362 " 243 2888 10 224 2 662 10 218 2590
Krakow 13 289 3430 " 253 3000 12 254 3015 I 242 2 866 9 200 2 375
Poznan 13 282 3350 11 240 2 848 12 258 3055 12 257 3050 12 273 3236
Gdansk 9 187 2223 9 197 2 340 8 183 2169 9 195 2308 12 260 3089
toédz 8 184 2187 9 190 2 254 9 194 2303 9 188 2234 7 163 1933
Katowice 9 195 2317 10 231 2735 9 202 2393 10 215 2549 8 180 2133

RAZEM 13 282 3 350 1 240 2 848 11 243 2 888 10 224 2662 10 218 2590

2 W terminologii transportowej stosuje sie rozroznienie na koszty
zewnetrzne (np. ekologiczne dla otoczenia) i koszty wewnetrzne
(np. paliwo i czas). Nasze ekonomiczne podejscie do zagad-
nienia i koncepcja kosztu alternatywnego pokrywa sie wiec
z kosztem wewnetrznym.
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Poszczegdlne miasta dosc silnie roznia sie sktadnikami
kosztow korkédw, wiec interpretujac wyniki konieczne
jest zwrécenie uwagi na szczegoty. Najwyzszy
nominalny roczny koszt korkow w wysokosci 3 976

PLN rocznie ponosili kierowcy z Warszawy, co stanowito
70 proc. miesiecznej ptacy w Warszawie. Z jednej
strony najwyzsze $rednie wynagrodzenie w sektorze
przedsiebiorstw w Warszawie podnosi szacunek
kosztow utraconych korzysci, ale z drugiej strony krotszy
czas spedzony w korkach sprawia, ze Warszawiacy

nie traca w korkach relatywnie wiecej niz w miastach,
gdzie zarabia sie mniej niz w Warszawie, ale diuzej stoi
sie w korkach. W Poznaniu czas spedzony w korkach
jest bardzo zblizony do Warszawy (odpowiednio 22

min i 14 sekund dziennie w poréwnaniu z 22 min i 22
sekundami). Jednak w Poznaniu $rednie zarobki sg

Roczny koszt korkow na kierowce (nominalnie w PLN)

4500
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2 000
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ZNnaczaco nizsze niz w Warszawie (miesiecznie brutto

4 534 PLN w poréwnaniu z 5 652 PLN), wiec relatywny
roczny koszt korkéw dla Poznaniaka stanowigcy 74
proc. $redniego wynagrodzenia okazat sie wyzszy niz
dla Warszawiaka, ktory rocznie traci 70 proc. swojego
wynagrodzenia na korki. Przy czym, taczny koszt korkow
dla wszystkich kierowcdw w Poznaniu bedzie nizszy niz
w Warszawie, poniewaz tych pierwszych jest ponad
2-krotnie mniej niz tych drugich, cho¢ w Poznaniu
procentowo wiecej podrézujacych do pracy korzysta

z transportu indywidualnego niz w Warszawie. Kazde
miasto ma swoja specyfike i dlatego w Raporcie
korzystamy zaréwno z miar nominalnych, jak

i relatywnych, a obie miary wykorzystujemy w rankingu.

Warszawa

N d el -
- _— L

— LSl | —_—_— =201

Wroctaw Krakow Poznan Gdansk todz

2013
= 2014
= 2015

= mediana
dla kazdego
roku

Katowice



Najnizszy nominalny koszt korkéw ponosili kierowcy

w todzi i Gdansku (podobnie jak w ubiegtorocznym
Raporcie), odpowiednio 2 187 PLN i 2 223 PLN
miesiecznie. Jednak o ile w todzi srednie wynagrodzenie
jest najnizsze w kraju, to w Gdansku wynagrodzenie
jest trzecie najwyzsze (po Warszawie i Katowicach).

W rezultacie, relatywny roczny koszt korkéw

w todzi wyniost 57 proc. $redniego miesiecznego
wynagrodzenia, a w Gdansku tylko 43 proc. Najwyzszy
relatywnie koszt korkéw ponosza Wroctawianie — az 81
proc. sredniego miesiecznego wynagrodzenia rocznie,
na co sktada sie stosunkowo wysoki nominalny koszt
korkdw na kierowce (3 549 PLN miesiecznie), wysoki

(i wciaz rosnacy) czas stracony w korkach i co pogarsza
niskie wynagrodzenie (4 368 PLN miesiecznie brutto).

Koszt korkéw na kierowce rocznie jako procent sredniego miesiecznego wynagrodzenia brutto w swoim miescie
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

I 84%
1 76%
Warszawa 1 66%
1 70% <=

. 72%—>>
1 73%
Wroctaw . 76%

Krakow I 77%

, I 74%
Poznan . 71%
I 64%
. 74%<-

] 68%I
Gdansk 46% 1

s 66%
todz 3 165%

43% 4 1

Katowice 44% 1
51% 1
42% 1

= 2010
= 2011
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= 2014
= 2015
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dla kazdego
roku
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Co dla kierowcow i podatnikow jest kosztem, dla
budzetu panstwa staje sie przychodem. Dlatego tez

w naszych wyliczeniach kosztéw i korzysci dla catej
gospodarki wzieliémy rowniez pod uwage korzysci dla
budzetu panstwa z tytutu podatkéw VAT i akcyza od
paliwa spalonego w korkach. Skoro podatki posrednie
stanowig potowe ceny benzyny spalonej w korkach,

to budzet panstwa zarobit na korkach 467 min
PLN w 2015 r. i bylo to mniej o ponad 14 min

w poréwnaniu z rokiem 2014. Oczywiscie najwigcej
budzet panstwa na korkach zarobit w Warszawie, gdzie
byto to az prawie 152 mIn PLN, ale w poréwnaniu

z 2014 r. nastapit niewielki spadek o 1 mIn PLN rocznie.
Najmniejsze dochody podatkowe wynikajace z korkow
byty w Katowicach i Gdansku, odpowiednio 25 min PLN
i 33 min PLN rocznie, gdzie w poréwnaniu z 2014 r.
koszty te jeszcze znaczaco spadty. W horyzoncie 5-letnim

widac jednak, ze budzet zarabia na korkach coraz mniej,
skoro w 2010 r. byto to tgcznie 509 min PLN, czyli

do 2015 r. nastapit spadek dochodéw podatkowych

0 42 miIn PLN. Byt on jednak spowodowany gtdwnie
spadkiem cen paliw, gdyz taczny czas stracony

w korkach we wszystkich analizowanych miastach ulegt
wydtuzeniu o 14 godzin i 14 min.

Podsumowuijac, koszt korkéw dla gospodarki

wyrazony jako réznica kosztow dla kierowcow (paliwa

i utraconych korzysci) oraz korzysci dla budzetu
(dochody podatkowe od paliwa zuzytego w korkach)
oszacowany w 7 gtéwnych miastach w Polsce wynidst
3,3 mld PLN, o prawie 415 mIn wigcej. taczny koszt dla
gospodarki stanowit 0,19 proc. PKB Polski w 2015 r. i byt
wyzszy niz w 2014 1. (0,17 proc. PKB).

Roczne przychody budzetowe z tytutu korkéw na poziomie miast w latach 2015 i 2014 (min PLN)

2015

2014

= Warszawa
= Wroctaw
m Krakéw
- 467 = Poznan
= Gdansk
= todz

= Katowice

= Warszawa
= Wroctaw
m Krakow

- 481 =Poznan
= Gdansk
= todz

= Katowice

Koszt korkéw dla gospodarki (min PLN)

4 |

2015 2014 2013 2011 2010
dziennie miesiecznie rocznie dziennie miesiecznie rocznie dziennie miesiecznie rocznie dziennie miesiecznie rocznie dziennie miesiecznie rocznie
Warszawa 4,7 104 1231 3,9 86 1025 3,7 81 962 4,1 89 1059 4,3 94 1112
Wroctaw 2,1 46 549 1,9 41 486 1,5 34 404 1,4 31 367 1,4 30 358
Krakow 1,8 39 465 1,5 32 384 1,4 31 373 1,3 29 347 1,1 24 288
Poznan 1.7 38 456 1.4 31 367 1,5 33 390 1.5 32 383 1,5 34 398
Gdansk 0,9 21 245 0,9 21 244 0,8 19 221 0,9 20 232 1,2 26 310
todz 0,8 17 200 0,8 17 199 0,8 17 200 0,8 17 196 0,7 14 170
Katowice 0,7 16 195 0,9 19 224 0,7 16 195 0,8 17 206 0,7 14 170

RAZEM 12,8 282 3342 11,2 247 2927 10,5 231 2745 10,7 235 2788 10,8 237 2 807
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4. Korkowy ranking miast

W korkowym rankingu miast postugujemy sie

dwoma kryteriami, ktére szczegétowo omawialismy

w Raporcie: czasem utraconym w korkach oraz
kosztem korkéw dla kierowcy. Pierwsze kryterium
mierzone jest w wartosciach bezwzglednych —

czas w trakcie roboczego dnia stracony na staniu

w korkach, gdyz czas jest taki sam dla wszystkich
przebywajacych na tej samej planecie. Drugie
kryterium jest mierzone w wartosciach relatywnych

— procent miesiecznego wynagrodzenia utracony

w ciggu roku przez stanie w korkach w danym miescie,
gdyz koszt korkoéw rézni sie w zaleznosci od wysokosci
wynagrodzenia w danym miescie.

Zmiany w Rankingu wskazuja na kontynuacje pewnych
trendow, ktére byty widoczne w poprzednich edycjach
naszego raportu. Miasta, w ktdrych systematycznie
poprawiata sie organizacja komunikacji drogowej
awansujg w rankingu i odwrotnie. Jest to juz
szczegdlnie dobrze widoczne w horyzoncie 5-letnim.
Na 1. miejsce Rankingu, miasta najmniej
zakorkowanego i kosztownego dla kierowcow,
powrdcity Katowice, ktére wygrywaty we wszystkich
poprzednich rankingach oprécz zesztorocznego.
Katowice miaty najnizszy czas stracony w korkach oraz
najnizszy koszt korkéw i obie te miary zanotowaty
spadek w poréwnaniu z ubiegtorocznym rankingiem.
Co wazniejsze, w Katowicach obie te miary zeszly do
poziomu roku 2010, gdy po raz pierwszy obliczalismy
ranking.

W ubiegtorocznym rankingu Katowice zostaty
niespodziewanie wyprzedzone przez Gdansk, ktory
tym razem spadt na 2. miejsce, pomimo poprawy
zaréwno czasu w korkach jak i relatywnego kosztu
korkow. Na niekorzys$¢ Gdanska zadziatat dosc silny
w poréwnaniu z Katowicami wzrost $redniego
wynagrodzenia (4,1 proc. w poréwnaniu z 1,1
proc. w ujeciu rocznym), co spowodowato duzo
wiekszy spadek relatywnego kosztu dla kierowcow
w Katowicach niz w Gdansku. Gdanszczanie moga
sie jednak pociesza¢, ze Srednie ptace w sektorze
przedsiebiorstw w ich miescie zblizaja sie do poziomu
Katowic i naleza do najwyzszych w kraju.

3. miejsce na podium utrzymata t6dz, w ktorej
niewielkiej poprawie ulegt czas stracony w korkach
oraz spadt ich koszt pomimo silnego wzrostu Sredniego
wynagrodzenia (4,2 proc. w ujeciu rocznym).

W wynikach todzi nie jest odzwierciedlone oddanie

do uzytku trasy W-Z, gdyz nastapito ono na koniec
pazdziernika, z ktorego to miesigca wykorzystywane sa
dane do naszych obliczen.

Podobna sytuacja jak w todzi miata miejsce

w Warszawie i wyniki czasu korkéw nie biorg pod
uwage otwarcie po remoncie Mostu tazienkowskiego,
ktory paralizowat znaczna cze$¢ ruchu w miescie.
Warszawa znalazta si¢ na 4. miejscu i jest to awans
w poréwnaniu z poprzednim rankingiem, gdy zostata
wyprzedzona przez Poznan (5. miejsce). Roznica
pomiedzy tymi miastami jest bardzo niewielka

i w Poznaniu czas w korkach jest nieco krotszy,

ale znaczenie ma nizszy relatywny koszt korkow

w Warszawie niz Poznaniu. Przy czym, ta ostatnia
miara wzrosta dla obu miast, ale dla Poznania

duzo wiecej niz dla Warszawy, w ktorej ponadto
zanotowano bardzo silny wzrost pfac (9,3 proc.

w poréwnaniu z 2,5 proc. w ujeciu rocznym).

Ostatnie dwa miejsca w rankingu w tej same;j
kolejnosci, co w ubiegtym roku, zajat Krakow

(6. miejsce) i Wroctaw (7. miejsce). W Krakowie
wzrost czas w korkach i ich relatywny koszt, gdy

we Wroctawiu czas utracony w korkach jest tylko
nieco wyzszy niz w ubiegtorocznym rankingu,

ale ich relatywny koszt jest duzo wiekszy, czego
przyczyna tkwi w silniejszym wzroscie ptac we
Wroctawiu niz w Krakowie (8,1 proc. w poréwnaniu
z 2,5 proc.). Permanentnie zte wyniki Wroctawia

i Krakowa mozna probowac ttumaczy¢ zachowana

w duzej czesci starg strukturg zabudowy. Jednak nie
niekorzys$c takiego wyttumaczenia dziata przyktad
Gdanska, ktérego potozenie i historyczna zabudowa
implikuje ograniczenia poréwnywalne z Krakowem

i Wroctawiem. W Rankingu z 2011 Gdansk znajdowat
sie na 2. miejscu, a Wroctaw na 4. miejscu z bardzo
podobnymi czasami traconymi przez kierowcow

w korkach (odpowiednio 19:55 i 19:19 min. dziennie)
oraz kosztami korkdw (odpowiednio 68 proc. i 72
proc. $redniego miesiecznego wynagrodzenia rocznie)
— jedna miara dziatata na korzys¢ Wroctawia a inna na
korzy$¢ Gdanska. W najnowszym Rankingu, Gdansk
jest miastem, gdzie ciggu 5 lat nastapit najwiekszy
spadek czasu traconego w korkach ze wszystkich miast
w Polsce (6:16 min. dziennie) a ich roczny koszt spadt
do niskiego poziomu 43 proc. $redniego miesiecznego
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wynagrodzenia. We Wroctawiu, w tym samym okresie
postepowat systematyczny wzrost czasu traconego

w korkach (tgcznie 0 4:52 min.) i wzrost kosztow
korkéw do rekordowego poziomu 81 proc. $redniego
miesiecznego wynagrodzenia rocznie. Koszt korkow
we Wroctawiu nie spadata nigdy ponizej 72 proc.
$redniego miesiecznego wynagrodzenia rocznie i byta
zwykle znaczaco powyzej mediany dla wszystkich
miast.

Kwestia ostatnia, ale skutkujagca powaznymi
konsekwencjami to problem waskich gardet

w komunikacji drogowej, ktory sygnalizowalismy

w poprzednich Raportach. Poréwnujac dane

rok do roku widzimy, ze liczba waskich gardet

w poszczegdlnych miastach nie ulegta znaczacym
zmianom, a generowane opoznienia z roku na

rok rosna. Jest jednak takze dobra wiadomos¢.

W Warszawie, Krakowie i Poznaniu udato sie
wyeliminowa¢, albo znaczaco zmniejszy¢ ilos¢ waskich
gardet, ktoére byto rok temu na szczycie rankingu
opoznien, a wiec w kazdym z tych miast maksymalne
opo6znienie w tabeli waskich gardet ulegto zmniejszeniu
rok do roku. Wéréd 4 najbardziej zakorkowanych
miast, jedynie we Wroctawiu lider w rankingu pozostat
na swojej pozycji rbwnoczesnie zwigkszajac srednie
opOznienie i ustanawiajac nowy rekord najnizszej
predkosci sredniej wsérdd wszystkich waskich gardet —
2,2 km/h.
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Na koniec chcielibysmy ponownie przypomniec¢
dziesie¢ rekomendacji z poprzednich raportow, ktére
nadal pozostaja aktualne. Rekomendacje oparte sa na
rezerwach prostych, ktére moga znaczaco usprawnic¢
komunikacje w miastach. Nie sg one rewolucyjne,

ani nie skfaniaja do forsowania konkretnej , ideologii”
transportu w miastach, poniewaz wszyscy mieszkancy
miast i podatnicy maja rowne prawa w korzystaniu

z preferowanych $rodkéw transportu. Cecha
proponowanych rozwiazan jest ich powszechnos¢

w krajach UE.

1. Upublicznianie danych i informadji o ruchu
drogowym w miastach oraz wykonywanie
niezaleznych od zarzadow drég miejskich, czy
przewoznikdw analiz ruchu. Pozwoli to na
weryfikacje efektywnosci strategii transportowych
miast.

2. Usprawnienie koordynacji miejskich spotek
transportowych (autobusowych

i tramwajowych) i wzrost efektywnosci wykorzystania
taboru, w tym ukrécenia praktyki dublowania tras,
wykorzystanie torowisk jako bus-pasow i taczenie
przystankéw tramwajowych i autobusowych.

3. Wykonywanie szacunku kosztu korkow przy
planowaniu remontéw infrastruktury drogowej. Czas
to pienigdza, wigc koszt remontu drogi powinien
uwzgledniac utracone korzysci dla mieszkancow
miast powodowane przez utrudnienia w ruchu.
Inwestycje i remonty moga okazac sie nieco drozsze,
ale beda realizowane szybciej, wiec ich koszt
ekonomiczno-spoteczny bedzie mniejszy. Kary za
nieterminowa realizacje inwestycji transportowych
rowniez powinny uwzgledniac koszt korkow.

4. Zakaz jazdy samochodoéw ciezarowych w miastach
po lewym pasie poprzez odpowiednie oznakowanie
i ewentualne zawezenie lewego pasa ruchu. Zjazd
na lewy pas przez ciezarowki bytby mozliwy dopiero
po pojawieniu sie znaku informujacego np. o skrecie
lewo.

5. Bezwzgledne egzekwowanie przez policje
i naktadanie kodeksowych kar za ztamanie zakazu
wijazdu na skrzyzowanie, gdy nie ma mozliwosci
zjazdu (za granica jest to tzw. yellow-box, czyli
obszar skrzyzowania wyznaczony zottymi liniami).
Blokowanie skrzyzowan w miastach jest nagminng
praktyka kierowcow w Polsce.

6. Zasadnicze zmniejszenie ilosci znakow drogowych
oraz ujednolicenie ograniczen predkosci pojazdow
w miastach do 50 km/h i 80 km/h.? Z jednej strony
Polska wydaje sie rekordzistg $wiata w ilosci znakdw
drogowych Z drugiej strony, polscy kierowcy
nagminnie przekraczaja dopuszczalng predkosc
w miastach. Jednym z powodow jest fakt, ze
percepcja przecietnego kierowcy nie jest w stanie
zarejestrowac takiej iloci zmiennej informacji
niezaleznie od predkosci, z jaka porusza sie pojazd.

7. Regulacja $wiatet jest kwestig absolutnie kluczowa
dla ptynnego ruchu pojazdow. | nie mamy na
mysli ustawiania nowych Swiatet, ktorych ilosc,
analogicznie jak znakdw drogowych, juz obecnie
jest w polskich miastach bardzo duza. Mozna
inwestowad w zintegrowane systemy zarzadzania
ruchem, co jest kosztownym rozwigzaniem, ale
mozna tez regulowad swiatta drogowe z zegarkiem
w reku, w tym zwilaszcza po zakonczeniu kazdego
procesu inwestycyjnego — bardzo czesto $wiatta nie
s dostosowane do nowych drég, skrzyzowan, czy
rond.

8. W centrum miast zamiana ulic z dwukierunkowych
na jednokierunkowe z zakazem skretu w lewo.
Bedzie sie jezdzito dalej i nie w linii prostej, ale za to
szybciej.

9. Wydtuzenie paséw do skretow w lewo kosztem
pasow zieleni pomiedzy jezdniami oraz likwidacja
przewezen ulic, ktore sg wynikiem albo tworzonych
miejsc parkingowych na drogach zamiast obok
nich, albo celowym dziataniem ograniczajacym ruch
drogowy.

10.Zakaz parkowania na drodze — drogi sg kosztowne
i stuza do jezdzenia, a nie parkowania i blokowania
ruchu. Jednoczesdnie tworzenie miejsc parkingowych
w miejscach ekonomicznie uzasadnionych, w tym
zwilaszcza przed punktami ustugowymi. Czesto brak
mozliwosci zaparkowania pojazdu oznacza brak
klientéw. Znaczaca rezerwe dla miejsc parkingowych
stanowig pasy trawy w bezposrednim sasiedztwie
jezdni, ktore sa nagminnie obudowywane réznymi
ptotkami i palikami uszkadzajacymi pojazdy
i szpecacymi wyglad polskich miast.

Proponowane zmiany sa mniej kosztowne niz duze
inwestycje infrastrukturalne, a miatyby korzystne
ekonomicznie efekty dla uczestnikdw ruchu drogowego,
tak wiec i dla finansow kierowcow oraz samych miast.

3 Nie postulujemy jednak podnoszenia dopuszczalnej predkosci
w strefach zamieszkania, czy na drogach osiedlowych.
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